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Ministarstvo finansija i socijalnog staranja

MINISTARSTVO KAPITALNIH INVESTICLJA

-n/r ministra, gospodina Mladena Bojaniéa-
Postovani gospodine Bojanicu,

Na osnovu Vageg akta broj: 06/1-341/21-11626/1 od 25.10.2021. godine. kojim se trazi
misljenje na Predlog odluke o obrazovanju Nacionalnog tijela za bezbjednost saobraé¢aja na
putevima, Ministarstvo finansija i socijalnog staranja daje sljedece

MISLJENJE

Na tekst Prijedloga odluke i pripremljeni Izvjestaj o analizi uticaja propisa sa aspekta uticaja
na poslovni ambijent, nemamo primjedbi.

Uvidom u dostavljeni tekst Odluke i Izvjestaj o analizi uticaja propisa, utvrdeno je da je na
mjesenom nivou za naknade sekretaru i devet ¢lanova potrebno obezbjedenje finansijskih
stedstava u ukupnom iznosu od 3.000.00 €. odnosno 36.000,00 € na godidnjem nivou.

Zakonom o Budzetu Crne Gore za 2021. godinu u okviru sredstava opredijeljenih
Ministarstvu kapitalnih investicija su obezbijedena sredstva za isplatu naknada u tekucoj
godini. Imajuéi u vidu da ée sredstva za ove namjene biti potrebno obezbijediti u
cetvorogodisnjem periodu, ista ¢e biti predmet razmatranja prilikom planiranja godisnjih
Zakona o budzetu.

Shodno navedenom Ministarstvo finansija i socijalnog staranja. sa aspekta budzeta. nema
primjedbi na Predlog odhike o obrazovanju Nacionalnog tijela za bezbjednost saobracaja na
putevima.

S postovanjem,




IZVJESTAJ O SPROVEDENGJ ANALIZI PROCJENE UTICAJA PROPISA
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| PREDLAGAG - MINISTARSTVO KAPITALNIH INVESTICIUA
| OBRABIVAG!: |
NAZIV PROPISA Odluka o obrazovanju Nacionainog tijela za bezbjednost saobraéaja

; na putevima

o e e

| 1. Definisanje problema
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! - Koje probleme treba da rijei prediozeni akt? :
1 - Koji su uzroci problema?
I - Koje su posijedice problema? !
- Koji su subjekti odteéeni, na koji naéin i u kojoj mjeri?
i - Kako bi problem evoluirao bez promjene propisa (“status quo” opeija)? §

i

Prediog ..,Qc‘i!pxe 0 obrazovanju Nacionalnog tiela za bezbjednost sacbracaja na putevima' je propis Cije
donoéenje | implementacija predstavija obrazovanje Nacionalnog tijelo za bezbjednost saobradaja radi |
pracenja i poboij$anja bezbjednosti sacbracaja na putevima.

. Ovom Qdiukom, izmedu ostalog, propisuju se zadaci Nacionalnog tijela kao sto sy’ priprema | usvajanje
. Poslovnika o radu Nacionainog tiiela; priprema i usvajanje Plana rada za narednu godinu; pratenje
realizaciie Plana rada 1 pripreme lzvieStaja o realizaciii Plana rada; davanje miSlienia na stratedka |
dokumenta, akcione planove, zakonske i podzakonske akie koji su vezani za bezbjednost sacbracaja na
putevima; prediaganje mjera za pobolji$anje bezbiednost saobracaja na putevima; sekiorska koordinaciia
i uskladivanje politika sa principima, ciljevima i mjerama u oblasti bezbjednosti saobracaja na putevima,
davanje preporuka lokalnim samoupravama za poboljsanje bezbjednosti saobracaja na putevima na
lokalnom nivou: obrazovanje medusektorskih radnih grupa za realizaciju aktivhosti iz Plana rada i
realizaciju mjera, angaZovanje posebnih struénih lica za pojedine oblasti; kao i drugi zadaci vezani za

unapredenje bezbjednosti sacbracaja i

Predlog ,Odluke o obrazovanju Nacionalnog tijela za bezbjednost saobraéaja na putevima® ima za cilj |
otklanjanja nedostataka u oblasti bezbjednosti sacbracaja na putevima odnosno negativnih stvar koje se
javijaju kao posliedica upotrebe saobracaja tj. povecan broj sacbracajnih nezogda, negativni uicaj na
Zivotnu sredinu, smanjenje sigurnosti, udobnosti, pristupacnosti | dr. U tom smisiu. problemi koji postoe u
« praksi, a nastali su kao posljedica saobradajnih nezgoda su povecan broj smrinih slutajeva i broj tedko i
. lako povrijedenih lica nastali na putevima Crne Gore. O tome nam svjedote podaci MONSTATA za 2018- |
2019 prema kojima je broj sacbracainih nezgoda u 2019 godin iznosio je B 210, §0 je u odnosu na
2018, godinu vise za 5,8%, kada je broj saobracainih nezgoda iznosio 5 872. gBroj nastradalih lica u 2019, |
| godini iznosio je 2 801 (od tega je 2 754 povriledenih i 47 poginutin lica), &t je vie 23 7,3% v odnosu na |
2018 godinu.

i U strukturi saobraéajnih nezgoda, a prema statistickim podacima, ustanovijeno je da u 60-70% sludajeva
saobracajne nezgode su jzazvane zbog nepravilnog postupanja Sovieka, 15-30% zbog neodgovarajudeg |
stanja puta, e 10-15% zbog tehnitke neispravnosti vozila Segment ckoline nije posebno evidentiran kao |
uzrotnik saobracajnin nezgoda, jer hajcesée se ovaj segment ne analizira u propustima koji su doprinijeli

nastajanju “opasne situacije” na putu.

Posljedice saobracajnin nezgoda se mogu opisati na raziidite naéin, u zavisnosti od aspekta posmatranja. |
Mogu se posmatrati kao problem bezbjednosti na putevima sa vriedno&éu na oshovu smrtnih sluCajeva |
i povreda, all | kao zdravstveni problem sa vrednovaniem na osnovu sposabnosté posljedica wakag |
| bovrijedenog il gubitkom zdravija utesnika nezgode, vremena sprovedenog u bolnici ifi na bolovanju, !
i Povrede i smrtni ishodi u saobracajnim nezgodama, osim materijainih, uzrokuju i znacajne drudtvene |

¥

| troskove za jedno drustvo. §
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U svijetu oko 1.3 milona ljudi godisnje izgubi Zivot u sacbracajnim nezgodama na putevima, o &ini |

preko 3.500 smrtnih sluéajeva dnevno. Vise od polovine nastradalih nijesu puinici u vozilima. Oko 80% i
smrinih slutajeva izazvanih saobradajnim nezgodama na putevima dogodi se u nerazvijenim i srednje |

razvijenim zemiljama koje poseduju manje od polovine vozila registrovanih u svijetu (UN, 2011).

Svake godine 20-50 miliona uGesnika u saobracaju povrede koje nisu smithosne, ali predstavijaju

znatajan uzrok invaliditeta u svijetu. Povrede u saobracaju su jedan od tri vodeda uzroka smri u
starosnoj grupi od pet do 44 godine,

Materijaina $teta kao posiidedica sacbraéajnih nezgoda: Nesporno je da je materijaina $teta posljedica

| koja je prisutna u skoro svakoj saobradajnoj nezgodi, i da ostedenja koia tom prilikom nastaju uzrok
cgromne novCane izdatke. Materijalnu $tetu je naizgled najlakée utvrditi, ali u praksi gesto nije tako. U |

b
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nasoj zemiji ovaj proces se uglavnom odvija tako &to se potvrduje nastala $teta na vozily, teretu ili nekoj |

drugoj vrsti imovine. Ono $to svako ne treba zaboraviti ieste | Cinjenica da se veliki broj saobraéajnih

|

| nezgoda sa manjim materijalnim §tetama ne javiia policiji | osiguravajucim drudtvima, sto u realnosti
| povecCava predstaviiene visine trogkova

Socio-ekonamski troskovi kao posljedica saobradanih nezgoda: za razliku od svjetskih tokova, u kojima |

- ovaj proces napreduje, u nasoj zemlji do sada nije izraden jedan opsteprihvacen mode! koji bi makar i

okvimo odredio vrijednost ovih trodkova. Npr. visina troskova saobracajnih nezgoda u Republici Srbiji |
nivou jedne godine procenjuie se na vise stotina miliona eura (troskovi lijecenja i rehabilitacije, gubitak |
proizvodnih sposobnosti (proizvodni tro$kovi), Hudski froskovi, troskovi zbog Stete nanete imowvini i,
administrativni troskovi). Tako da gubitak jednog Zivota drzavu Srbiju kosta oko 500 hiljada eura, dok se u |

 razvijenim zemijama Velika Britanija gubitak jednog Zivota procienjihe na dva milona funti i vise.

2. Ciljevi
- Koji ciljevi se postitu predioZenim propisom?
- Navesti uskiadenost ovih ciljeva sa postojetim strategijama ili programima Viade, ako je
primjenijivo.

Cilievi koji se postiZu prediozenim Predlog .Odluke o obrazovanju Macionainog tijela za bezbjednost :
saobracaja na putevima® su: bolja organizacija, planiranje i upravijanie bezbiednosti sacbraéaja na |
putevima; da se kroz odgovarajuée preventivhe mjere umanji ili u potpunosti eliminde broj saobracéajnin |
- nezgoda, sprovodenje aktivnosti usmijerenih na unapredenje bezbjednosti sacbradaja sa aspekia
| Covjeka, vozila, puta i okruZenja, smanjenje negativnih uticaja transporimih aklivnost na zastitu Zivolne

sredine. podizanje kvaliteta usluge prevoza; zadtita prava | interesa vozads i prevoznika koji posluju u |
- skladu sa naclonalnim | medunarodnim propisima; podizanje nivoa struéne osposobljenosti vozada |

prevoznika, povedala ekonomska produktivnost | operativna efikasnosti | dr,

- Neki od strateSkih programa za poveCanje bezbjednosti saobracaja na putevima je i ,PROGRAM |
POBOLJSANJA BEZBJEDNOST! U DRUMSKOM SAOBRACAJU ZA PERIOD 2020-2022.GODINA §

- AKCIONIM PLANOM 2020-2022. GODINA".

3. Opeije
- Koje su moguée opcije za ispunjavanje ciljeva i rjeSavanje problema? (uvijek trebs

razmatrati “status quo” opciju i preporuéljivo je ulkdjuditi i nereguiatornu opciju, osim ako

postoji obaveza donosenja predlozenog propisa).
- ObrazloZiti preferiranu opciju?
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Razlozi za donc$enje ,Odluke o obrazovanju Nacionainog tijela za bezbjednost sacbraéaja na putevima®

su unapredenje i pojednostavljenje sistema bezbjednosti sacbradaja na putevima. Shodno tome, imamo |
da u strukturi saobracajnih nezgoda, a prema statistickim podacima, ustanoviiero je da u 80-70% f
sluCajeva saobracajne nezgode su izazvane zbog nepravilnog postupanja Covieka, 15-30% zbog

neodgovarajuteg stanja puta. te 10-15% zbog tehnitke neispravnosti vozila. Segment okoline nije

propustima koji su doprinijeli nastajanju “opasne situacije’ na putu.

| posebno evidentiran kao uzroénik sacbracajnih nezgoda, jer najtesce se ovaj segment ne analizira u



Ciljevi navedeni u Odluci ne bi bili postignuti ukoliko se problematika u vezi bezbijednosti sacbracaja ne
posmatra na ve¢em niovu kao &to je ovo Nacionalno tijelo za bezbjednost sacbracaja. Pracenje ciljeva
podrazumijeva i izmjenu vecdeg broja zakonskih akata poput Zakona o bezbijednosti saobracaja na
putevima, Zakona o putevima, Zakona o radnim vremenima mobilnih radnika i uredaja za evidentiranje u
drumskom sacbracaju (tahografi) kao i niz podzakonskih akata i programa.

4. Analiza uticaja

- Na koga ¢ée i kako ée najvjerovatnije uticati rjeSenja u propisu - nabrojati pozitivne i
negativne uticaje, direktne i indirektne.

- Koje troskove ¢e primjena propisa izazvati gradanima i privredi (narotito malim i srednjim
preduzeéima).

- Dali pozitivne posljedice donogenja propisa opravdavaju troSkove koje ée on stvoriti.

- Da li se propisom podriava stvaranje novih privrednih subjekata na trzidtu i trzi$na
konkurencija.

- Ukljuéiti procjenu administrativnih opteretenja i biznis barijera.

Donosenje predmetne ,Odluke o obrazovanju Nacionalnog tijela za bezbjednost sacbracaja na putevima*
¢e pozitivno uticati na drustvo Crne Gore koje se ogleda kroz smanjenje saobracajnih nezgoda, zastitu
Zivotne sredine i dr.

Osnovni razlog za donosenje Odluke jeste bezbejdnost u drumskom saobraéaju, koji predstavlja vaZan
dio koji treba adekvatno tretirati i ugraditi u cjelokupno odvijanje i posmatranje saobracaja. Zbog sve
veceg porasta broja poginulih i velikih materijalnih steta u saobracaju, neophodno je poduzimati aktivnosti
koje ¢e doprinijeti povecanju bezbjednosti u saobracaju. Broj povrijedenih u sacbrac¢ajnim nezgodama
spada u grupu ozlijedenih osoba sa najve¢im brojem u cijeloj populaciji stanovnistva. Ovo podrazumijeva
da se bezbjednost u saobracaju mora postaviti medu prioritete u svakoj drzavi pa i nasoj Crnoj Gori.
Voma je vaZan nacin shvatanja i pristupa bezbjednosti u saobracaju koji treba da dovede Crnu Goru da
ima $to maniji broj saobrac¢ajnih nezgoda tj. broj poginulih i povrijedenih.

Elemente bezbejdnost u drumskom saobraéaju &ine: Coviek (vozac, pjesak), vozilo, put i okolina. U
strukturi bezbjednosti u drumskom saobracaju mehanicki sistem predstavlja put-voziio, dok biomehanicki
sistem predstavija Covjek-put i Eovjek-vozilo. Svaki od navedenih sistema u segmentu bezbjednosti
saobracaja ima svoje karakteristike koje je neophodno razmotriti sa ciliem poduzimanja odgovarajucih
aktivnosti. Mehanicke komponente u dijelu bezbjednosti drumskog sacbracaja (vozilo i put) zbog svojih
- tehni¢kih karakteristika mogu se opisati tadno propisanim elementima koje moraju da zadovolje sa
aspekta bezbjednosti | koje su najéeSce propisane razli¢itim pravnim okvirima. Biomehanicke
komponente (€ovjek-vozilo i ¢ovjek-cesta) je sistem koji podrazumijeva psihofizitke osobine Govjeka
(voza¢ i pjesak), koji nije moguce staviti sveobuhvatno u taéne norme i aktivhosti zbog razlicitih
psihofizi¢kih osobina pojedinog Eovjeka.

Gore navedeno ukazuje da su o upravo razlozi na kome ¢e “Nacionalno tijelo za bezjednost sacbracaja”
usmjeriti svoju paznju i energiju. Ali, najveéu paznji i energiju Nacionalno tijelo ¢e posvetiti na ¢ovjeka kao
najveteg uzrotnika svih saobréajnih nezgoda. To ce raditi jer se Cojvek pojavijuje u svim ulogama tj.
covjek kao pjeSak, covijek kao vozac, Covjek kao projektant, Coviek kac neko ko kreira saobracajnu
politiku, ovjek kao neko ko odrazava infrastrukturu i vozila i dr.

Nadalje, slicno Nacionalno tijelo za bezbjednost imaju i Repbulika Srbija, Bosna i Hercegovina, Hrvatska i
Slovenija, Ciji su zadaci: priprema i usvajanje Plana rada Nacionalnog tijela za narednu godinu; prati
realizaciju Plana rada | priprema lzvjestaj o realizaciji Plana rada; analiziranje i pracenje postojeceg
stanja bezbjednosti saobracaja, kao i upravijatke mjere za unaprjedenje bezbjednosti saobracaja;
osnivanje koordinacione radne grupe za analizu, definisanje upravljaékih mijera i unaprjedenje
bezbjednosti sacbracaja; obezbjedivanje horizontalne koordinacije na drZavnom nivou, odnosno_
medusobnu koordinaciju ministarstava i koordinaciju drugih subjekata u realizaciji mjera i aktivno_str
unaprjedenja bezbjednosti sacbracaja; obezbjedivanje vertikalnu koordinaciju u bezbjednosti sacbracaja,
u cilju uspjesnog sprovodenja mijera i aktivhosti na razli¢itim nivoima; iniciranje izrade strateskih
dokumenata, akcionih planova, zakonskih i podzakonskih akata koji su vezani za bezbjednost saobracaja




na putevima; i dr.

Primjena ovog propisa nece imati uticaj na troskove kod gradana i privrede (narocito malim i srednjim
preduzecima).

Naknada za rad pripada éanovima Nacionalnog tijela koje imaju opravdanje troskova koje ¢e on stvoriti a
ogledaju se kroz smanjenje broja saobracajnih nezgoda sa smrinim posliedicama, zastite Zivotne sredine
i dr. Npr. Za Crnu Goru nema zvaniénog podatka o troskovima za gubitak jednog zivota ali za drzavu
Srbiju postoji podatak da gubitak jednog Zivota kosta oko 500 hiljada eura, dok se u razvijenim zemljama
za Veliku Britanija gubitak jednog Zivota procjenjine na dva milona funti i vide.

Nema administrativnih opterecenja i biznis barijera.

5. Procjena fiskalnog uticaja

- Dali je potrebno obezbjedenje finansijskih sredstava iz budZeta Crne Gore za
implementaciju propisa i u kom iznosu?

- Da li je obezbjedenje finansijskih sredstava jednokratno, ili tokom odredenog vremenskog
perioda? ObrazioZiti.

- Da li implementacijom propisa proizilaze medunarodne finansijske obaveze? ObrazioZiti.

- Da li su neophodna finansijska sredstva obezbijedena u budZetu za tekuéu fiskalnu godiny,
odnosno da i su planirana u budZetu za narednu fiskanu godinu?

- Da li je usvajanjem propisa predvideno donogenje podzakonskih akata iz kojih ¢e proisteci
finansijske obaveze?

- Da li ée se implementacijom propisa ostvariti prihod za budzet Crne Gore?

- Obrazloziti metodologiju koja je kori§¢enja prilikom obraéuna finansijskih izdataka/prihoda.

. Da li su postojali problemi u preciznom obradunu finansijskih izdataka/prihoda?
ObrazloZiti.

- Da li su postojale sugestije Ministarstva finansija na nacrt/predlog propisa?

- Da li su dobijene primjedbe ukljuéene u tekst propisa? ObrazloZiti.

Za implementaciju ,Odluke o obrazovanju Nacionalnog tijela za bezbjednost saobracaja na putevima'
potrebno je obezbjediti finansijska sredstava iz BudZeta Crne Gore.

Obezbjedivanje finansijskih sredstava iz Budzeta Crne Gore obuhvata izdvajanje deset naknada po 300
eura na mjese&nom nivou, &to bi na godisnjem nivou znacilo izdvajanje cca 36.000.00 eura.

6. Konsultacije zainteresovanih strana

- Naznaéiti da Ii je koriSéena eksterna ekspertska podréka i ako da, kako.

- Naznatiti koje su grupe zainteresovanih strana konsultovane, u kojoj fazi RIA procesa i
kako (javne ili citjane konsultacije).

- Naznaéiti glavne rezultate konsultacija, i koji su predlozi i sugestije zainteresovanih strana
prihvateni odnosno nijesu prihvaceni. ObrazioZziti.

Eksterna ekspertska pomo¢ nije koriscena, ali su uzeta uporedna iskustva kroz analizu sli¢nih propisa
zemalja u regionu (Republike Srbije i Bosne i Hercegovine), kao i zemalja Evropske unije (Republika
Hrvatska i Republika Slovenija).

Za navedenu Qdluku nije predvidena javna konsultacija.

7: Monitoring i evaluacija

- Koje su potencijalne prepreke za implementaciju propisa?

- Koje ¢e mjere biti preduzete tokom primjene propisa da bi se ispunili ciljevi?
Koji su glavni indikatori prema kojima £e se mjeriti ispunjenje ciljeva?

- Ko ée biti zaduZen za sprovodenje monitoringa i evaluacije primjene propisa?

Upravni nadzor nad izvr$avanjem ove Odluke i propisa donijetih na osnovu ovog zakona vréi Vlada Crne




__Qore i Ministarstvo kapitalnih investicija. Glavni indikator prema kojima ¢e se mijeriti ispunjenje ciljeva
' Jeste smanjen broj smrinih slu¢ajeva na putevima, smanjen broj tesko i lako povrijedenih lica nastali na
putevima Crne Gore. Medutim, u saobraéajnoj teoriji definisni su precizni indikatori za mjerenje
bezbjednosti saobraéaja. ,Indikatori performansi bezbednosti na putevima® (eng. “Road Safety
Performance Indicators") predstavijaju numericke vriednosti performansi sistema bezbijednosti
saobracaja, odnosno one su srednje indikatori koji mjere nivo promjena u sistemu bezbjednosti
sacbracaja i koji su u velikoj korelaciji sa brojem saobraéajnih nezgoda i njihovim posljiedicama (kona&nim
ishodima). Dakle, osnovna podjela indikatora bezbjednosti saobracaja je:

1. Indikator bezbjednosti sacbracaja koji se odnose na organizaciju i upravljanje bezbjedno$éu sachraca

- mijerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na organizaciju i upravljanje
bezbjednoscu saobraéaja - budet

- mjerenje indikatora bezbjednosti sacbraéaja koji se odnose na organizaciju i upravljanje
bezbjednoscu saobracaja

- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na organizaciju i upravljanje
bezbjednoséu saobracaja — savjet za bezbjednost saobraca

- mijerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na organizaciju i upravljanje
bezbjednoscu saobracaja - aktivnosti projekti, izrada i implementacija

2. Indikator bezbjednosti saobracaja koji se odnose na puteve

- mjerenje indikatora bezbjednosti na putnu mrezu
- mjerenje indikatora bezbjednosti sacbracaja koji se odnose na projektno-bezbjednosne
karakteristike puta

3. Indikator bezbjednosti saobraéaja koji se odnose na vozila

- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na starost vozila.

- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na strukturu voznog parka

- mjerenje indikatora bezbiednosti sacbracaja koji se odnose na starost vozila

- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na bezbjednosne karakteristicke
vozila

4. Indikator bezbjednosti saobraca koji se odnose na ponasanje u¢esnika u sacbradju

- mjerenje indikatora bezbjednosti sacbracaja za alkohol i droge

- mijerenje indikatora bezbjednosti sacbracaja za brzinu

- mjerenje indikatora bezbjednosti sacbradaja za zastitne sisteme

- mjerenje indikatora bezbjednosti sacbracéaja za upotrebu dnevnih svjetala

- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja za upotrebu mobilnog telefona

5. Indikator bezbjednosti saobracaja koji se odnose na zdravstveno zbrinjavanje

- mijerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na zdravstvene ustanove
- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na zdravstveno osoblje
- mjerenje indikatora bezbjednosti sacbracaja koji se odnose na transportne jedinice zdravstvenih

ustanova
- mjerenje indikatora bezbjednosti saobracaja koji se odnose na vrijeme odziva

Nadalje, uspostavljanje sistema za praéenje indikatora bezbjednosti saobracaja na putevima odnosi se
na visefazno uvodenje mijerenja, pracenja i uporedne analize osnovnih indikatora bezbjednosti

saobracaja.
U prvoj fazi, potrebno je izmjeriti sljedece pokazatelje bezbjednosti sacbracaja:

- procenat kori¢enja sigurnosnih pojaseva od strane vozaca tokom voznje,
- procenat kori§cenja sigurnosnih pojaseva od strane putnika tokom voZnje,




- postotak sigurnosnih pojaseva koji putnici pozadi koriste tokom vozZnje,

- procenat koris¢enja zastitnih sistema od strane dece tokom voznje,

- procenat koristenja zastitnih kaciga od strane mopedista i motociklista tokom voznje,
- procenat koris¢enja dnevnih svetala tokom voznje,

- procenat korig¢enja mobilnog telefona od strane vozaca tokom voznje,

. struktura voznog parka registrovanih voziia i

- Procenat autoputeva u mreZi drzavnih puteva.

Druga faza bi uklju¢ivala dodatne indikatore koji se mogu utvrditi terenskim istrazivanjem:

- procenat prekoracenja brzine i
- Procenat vozata pod dejstvom alkohola.

U trecoj fazi bi se ukljucili oni indikatori za koje se podaci prikupljaju iz baza podataka (na primjer, starost
voznog parka u drumskom saobracaju, procenat saobracaja, {j. broj kilometara vozila na autoputevima u
odnosu na ukupan broj kilometara vozila na mrezi itd.

Datum i mjesto: 08.11.2021. godine
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